POTENCIA DEL MOTOR
671 kW /900 HP @ 2.000 rpm

PESO OPERATIVO
108.390 kg

CAPACIDAD DE HOJA
Hoja en semi-U: 27,2 m3
Hoja en U: 34,4 m3
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D475A-5 BULLDOZER SOBRE ORUGAS

A SIMPLE VISTA

Con el diseio integral de Komatsu

se logra una mayor calidad, fiabilidad y polivalencia. El sistema hidraulico, el tren
de rodaje, el chasis y todos los demas componentes han sido disefiados por Ko-
matsu. Usted adquiere una maquina cuyos componentes han sido pensados para
trabajar en equipo y obtener asi una mayor productividad, fiabilidad y polivalencia.

El ventilador de refrigeracion del motor

de accionamiento hidrostatico regulado automaticamente
reduce el consumo de combustible y los niveles sonoros en
funcionamiento. Posicion de inversion para la limpieza del
radiador.

Disefio con centro de gravedad bajo

ofrece una excelente estabilidad.

Mantenimiento preventivo

¢ Estacion centralizada de servicio controlado
electrénicamente

¢ Tuberia hidraulica protegida

¢ Tren de rodaje modular

¢ Puertos de verificacion de la presion de aceite

Gran capacidad de hoja

* 27,2 m3 (Hoja en semi-U)
* 34,4 m3 (Hoja en U)

Sistemas de operacion perfeccionados

e El sistema de control de traccion para las labores de ripado aumenta el rendimiento y la
vida util de los carros

¢ El bloqueo automatico del convertidor de par permite economizar combustible mientras
aumenta la velocidad y la eficiencia de la transmision en tareas de empuje prolongadas
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POTENCIA DEL MOTOR
671 kW /900 HP @ 2.000 rpm

PESO OPERATIVO
108.390 kg

La nueva cabina de disefio hexagonal incorpora: CAPACIDAD DE HOJA

Hoja en semi-U: 27,2 m3

e Espacio interior de grandes dimensiones Hoja en U: 34.4 m?

* Nuevo amortiguador de cabina para mayor confort

* Excelente visibilidad

¢ Aire acondicionado de alto rendimiento

e Palanca PCCS (Palm Command Control System)
para control de direccién y hoja

e Presurizacion en cabina

* Reposabrazos regulable

* Kit de preinstalacion de radio

* Conectorde 12V

Motor

671 kW (900 HP) turbo alimentado y postenfriado
con nuevo controlador electrénico.

KOMTRAX™ Plus
(Sistema de monitorizacion de salud del vehiculo)

El controlador KOMTRAX™ Plus monitoriza las condiciones
de salud de los componentes principales y facilita los analisis
de la maquina y sus operaciones.

Ripper (opcional)
» Gigante variable
e Multirejones

g

Tren de rodaje

* El chasis de tipo bogie en forma de K mejora la traccion, la durabilidad de los
componentes asi como la comodidad del operador

* El nuevo disefio de la articulacién de oruga reduce los costes de manteni-
miento al facilitar el giro de los pasadores y el uso continuado de los mismos
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CONFORTABLE CONTROL ERGONOMICO

La nueva cabina de Komatsu satisface las necesidades de los operarios para largas jornadas de trabajo

PCCS (Palm Command Control System)

Komatsu ha elaborado el nuevo sistema ergonémico “PCCS” que crea un entorno de trabajo

totalmente controlado por el operador.

Interfaz Hombre-Maquina

Joystick de desplazamiento Palm Command

El joystick de desplazamiento Palm Command permite al operador adoptar
una posicion relajada asi como un control muy preciso sin cansarse. El
cambio de marcha se lleva a cabo simplemente con los botones acciona-
dos mediante el pulgar.

Todas las senales se transmiten por un controlador de motor y transmision,
evitando la sobrecarga del sistema de direccion hidraulico y protegiendo las
piezas hidraulicas y mecanicas. Dado que los mecanismos articulados del
controlador entre el dial de velocidad del motor, el pedal decelerador y el
motor son eléctricos, no hay desgaste de piezas movibles del mecanismo
articulado.

Joystick izquierdo

Sistema de regulacion electrénica
del tren de rodaje

Vista del sis

Interruptor de
cambio-abajo
automatico

re

Interruptor
de servicio

Dial de
control d
combustil
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Convertidor

Funcionamiento suave y uniforme gracias al controlador del motor y a la transmision.

El D475A-5 utiliza un nuevo sistema de control electronico del tren de rodaje. El controlador registra el control del
operario (movimiento de la palanca y funcionamiento de los interruptores) junto con las sefales de condicién de la
maquina que transmiten cada sensor, como velocidad del motor y angulo de la maquina. Esto se usa para con-
trolar con precision el convertidor de par, la transmision, los embragues de la direccion y los frenos, con el fin de

obtener operaciones optimizadas de la maquina.
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REGULACION ELECTRONICA DEL TREN DE RODAJE

Controlador del motor

Controlando el sistema de inyeccion de combustible, el controlador optimiza el consumo de combustible y la poten-
cia necesaria. Funciona en tres niveles:

* Pasivo: gestiona la informacion sobre la condicion de ¢ Herramienta de medicion: los técnicos del servicio

trabajo, proporciona un manual de operaciones de a pueden ver los diversos parametros de la maquina
bordo e informa sobre la historia de la maquina. sin la necesidad de hardware y software costosos y

e Activo: proporciona el codigo de error y actia como especificos. Esto también pone a disponibilidad inme-
sistema de aviso, ayudando a reducir los costosos diata la informacion técnica, optimizando el tiempo
desperfectos de la maquina. operativo.

tema de control electronico

Palanca de Palanca de Palanca de
el control del control de control del
ole  desplazamiento la hoja ripper

£ 3 4

Joystick de control de la hoja y del
ripper

Los josticks de control de la hoja y del ripper
disponen de un disefio ergonémico y permi-
ten largas jornadas de trabajo para el opera-
rio con un control preciso de la hoja.

Sensor de angulo
de penetracion

\ 4 \ 4 D Sensor de Dial de control de aceleracion del motor
Regulador de la Controlador de aceleracion El indice de RPM del motor se controla y
ransmision la direccion DN, Potenciémetro del comprueba continuamente por el contro-
ol de la transmisién pedal de frenos p P
del convertidor de par A lador del motor. Esto controla la inyecciéon
| de los instrumentos |

de combustible si es necesario, ahorrando

. ¢ en combustible. Dado que los mecanismos
Valvula de = . .
regulacion de ~[=[==]> articulados del controlador entre el dial de
la transmision 3|2|3|3|3 2|z|z|z| Valla aceleracion del motor, el pedal decelerador y

wjwjwjwjw o| B| 5| S| auxiliar L
v} ] i e el motor son eléctricos, no hay desgaste de
1 i piezas movibles del mecanismo articulado.
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de salida
dela
de par Transmision regulada ansmis- - Sistema de control
electrénicamente electronico de la
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PRODUCTIVIDAD

Embragu_es de direccion/frenos E(._':MV Valvula ECMV (Electronically
(Electronically Controlled Modulation Valve) Controlled Modulation Valve)

Usando una serie innovadora de valvulas, el controlador de la
transmision hace de cada accionamiento del embrague un pro-
ceso automatico y suave. La velocidad de cada cambio se basa
en las condiciones del recorrido, tales como la velocidad del en-
granaje, las RPM del motor y la secuencia de cambio de marcha
actual. Esto proporciona un accionamiento del embrague suave
y sin sacudidas, mayor durabilidad de los componentes y confort
anadido. También ayuda a la productividad porque el sistema
ECMV gestiona la transmision, permitiendo al operario concen-
trarse en la posicion de la hoja.

Valvula de modulacion
convencional

Presion del embrague

Ventajas del control de freno/embragues de la direccion ECMV

Cuando se esta explanan- Cuando se realiza la

do y girando, el sistema explanacion cuesta abajo,
ECMV controla automa- el sistema ECMV controla
ticamente la relacion de automaticamente los

la carrera de los frenos y frenos y embragues de
embragues de la direccion, la direccion dependien-
dependiendo del grado de do de la inclinacién de
carga, permitiendo realizar la maquina o grado de

el explanado y el giro de carga, reduciendo la con-
una manera suave. tradireccion y permitiendo
operaciones de explanado
mas suaves.

Transmision

La transmision servoasistida de engranaje planetario Komatsu ofrece 3 velocidades de marcha adelante y 3 de
marcha atrés. La transmision de gran tamano utiliza valvulas de modulacién controladas electronicamente. Esto
permite que la transmision determine el tiempo dptimo para el cambio, dependiendo de la aplicacién y de las con-
diciones del funcionamiento de la maquina. Como resultado, se reduce la tension en el tren de rodaje y se aumen-
ta el confort en la conduccién.

Funcién preprogramada de seleccion de velocidad
de desplazamiento

La funcion preprogramada de seleccion de velocidad de desplaza-
miento forma parte del equipo estandar, lo cual permite al opera-
dor seleccionar las velocidades de marcha adelante, atras, entre MODO F1-R2

tres modelos predeterminados, F1-R2, F2-R2, y cambio manual. Interruptor DOWN T Interruptor UP
Cuando se selecciona el modelo predeterminado F1-R2 o F2-R2 y
se mueve el joystick de mando desde marcha adelante hacia mar-
cha atras, la maquina se desplaza hacia adelante o atras adoptan-
do automaticamente las velocidades F1/R2 o F2/R2. Esta funcién
disminuye el tiempo necesario para cambiar de marcha durante
operaciones repetidas de desplazamiento en giro.

MODO F2-R2
Interruptor DOWN ih Interruptor UP

MODO MANUAL (F1-R1)

Carga pesada Carga ligera

Funcién de disminucién de marcha automatica
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Accionado en carga Funcion de disminucion de marcha automatica
pesada o pendien-

tes muy inclinadas

El controlador regula el régimen del motor, la marcha en
desplazamiento y la velocidad de desplazamiento. Cuando
se aplica carga y se disminuye la velocidad de desplaza-
miento de la maquina, el controlador pasa automaticamente
a una marcha inferior para optimizar la velocidad del en-
granaje y optimizar el ahorro de combustible. Esta funcion
ofrece la posibilidad de trabajar cémodamente y aumenta

al maximo la productividad sin necesidad de cambiar de

\//\ > marcha manualmente. (Se puede desactivar esta funcién
-

< mediante el interruptor de cancelacién.)

Sistema de control de traccion (opcional)

e Suprime la necesidad de que el operador controle de toma per-
manente la salida de potencia del motor con el decelerador mien-
tras efectua trabajos de escarificado. Gracias a ello, se reduce el
cansancio del operador de manera significativa.

* Se han facilitado enormemente las maniobras puesto que el
operador puede centrarse libremente en el ripado sin necesidad
de controlar el deslizamiento de las tejas de las orugas.

* Se han reducido considerablemente los gastos de reparacion y
se ha prolongado fuertemente la vida util del tren de rodaje al
reducirse el deslizamiento de las tejas.

* El sistema de control de traccion contribuye igualmente a reducir
los gastos de combustible dado que se controla automaticamente
la salida de potencia del motor lograndose niveles dptimos para
las tareas emprendidas.

Panel de control del deslizamiento de las zapatas
de oruga

Convertidor de par

El eficaz convertidor de par de una sola etapa proporciona un
aumento de par alto en condiciones de carga cambiantes, siempre
proporcionando un rendimiento 6ptimo del docer. El convertidor de
par ofrece una transmisién de potencia suave vy libre de sacudidas
entre el motor y la transmision, resultando en confort superior para
el operario y una gran durabilidad del tren de rodaje.

Motor  Convertidor Transmision Sistema de bloqueo automatico del convertidor de par

de par El convertidor de par se suministra como equipo estandar con un
sistema de bloqueo, poniendo la eficacia del tren de rodaje de la
Komatsu D475A-5 al mas alto nivel de su clase. Un interruptor de
seleccion en el panel de control ofrece dos elecciones: el modo de
Bloqueo ,OFF* trabajo del convertidor de par normal, utilizado durante operacio-
nes de ripado y excavacion y el ,modo de bloqueo del convertidor
de par“ para operaciones de explanado. Cuando se selecciona
o m el ,modo de bloqueo del convertidor de par”, el controlador de la

[

transmisidn engranara y desengranara automaticamente el con-

vertidor de par. De esta manera, el tren de rodaje usara automati-
Blogueo ,ON* camente el mejor modo, combinando la mayor fuerza de traccion y
velocidad con el menor consumo de combustible.
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MoToR

Motor potente y limpio

El motor SAA12V140E-3 desarrolla un par de 671 kW (900 HP) a 2.000 RPM y cumple con las normas EPA TIER
Il sobre emisiones, sin sacrificar productividad de la potencia o de la maquina. Incluye inyeccion directa de car-
burante mas un turboalimentador y postenfriado para optimizar el ahorro de combustible. Con vistas a reducir al
minimo el ruido y las vibraciones, el motor estd montado en el chasis principal sobre amortiguadores de caucho.

Sistema HPCR de alta resistencia

iz . Inyector
Una bomba de alta presion introduce el gasoil en la Y

camara de acumulacion o “Common Rail”. Entonces, 2 ECU
una ECU (“Unidad de Control Electrénica”) optimiza la

inyeccion del gasoil en los cilindros del motor. Esto me- Al

jora la potencia del motor, la eficiencia en el consumo " -

de combustible y reduce emisiones y el nivel de ruido. Common rail

Sistema de refrigeracion de carga air-to-air

En este sistema, una porcién pequena del gas de com-
bustion del motor se refrigera a través del refrigerante
de la EGR, y después se vuelve a desviar al cilindro
como gas inerte. Este proceso reduce la concentracion
de oxigeno en la camara de combustion, y por tanto el
proceso de refrigeracion.

‘ Bomba de alimentacion

. .. Nueva camara de
Nuevo sistema de combustidn combustion
Nuestro nuevo sistema de combustion optimiza la (
coordinacion de la combustién y la ignicion. Gracias

a muchas simulaciones computerizadas y anélisis, el
diseno especial de la camara de combustién reduce las

emisiones de NOx y particulas, el consumo de gasoil y

el nivel de ruido. Refrigerador = /

de aire

Eficacia mejorada con el ventilador de refrige-
racion del motor de accionamiento hidrostatico

La rotacion del ventilador se regula automaticamente
en funcion de la temperatura del refrigerante y del acei-
te hidraulico, lo cual ahorra combustible y ofrece una
productividad mayor, todo ello en un entorno de trabajo
silencioso.

Limpieza facil con el ventilador de refrigera-
cion del motor de accionamiento hidraulico

El nucleo del radiador y el nicleo en la parte delantera
del refrigerador de aceite se pueden limpiar facilmente
poniendo en funcionamiento el ventilador de refrige-
racion del motor hidraulico en modo inverso. Gracias

a ello, los intervalos de limpieza de estos nucleos se
pueden aumentar, resultando en una mayor eficacia de
refrigeracion.
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EQuIPO DE TRABAJO

Hojas

Komatsu usa un disefo de hoja de caja que ofrece la mayor resistencia en una hoja de bajo peso. Esto aumenta
la capacidad de maniobra total de la hoja. Se ha incorporado acero de alta resistencia a la traccidn en el borde de
ataque y los bordes laterales con vistas a aumentar su vida util. La forma de la hoja facilita el manejo de una gran
variedad de materiales, ofreciendo buena penetracion, junto con una baja resistencia a la rodadura de la hoja.
Finalmente, las hojas Komatsu proporcionan mayor rendimiento en consumo de combustible.

Hoja en semi-U

La hoja en semi-U de Komatsu esta pensada para
soportar las aplicaciones mas duras. La forma de la
hoja proporciona excelente penetracion en el terreno.
Sus dos aletas laterales evitan la caida del material,
obteniendo un rendimiento de primera clase en los
trabajos de empuije.

Hojaen U

La hoja en U de Komatsu ha sido especialmente dise-
fNada para explanar grandes cantidades de materia con
un minimo de caidas. Aparte de esto, la excelente hoja
también ofrece un buen rendimiento de los rodamien-
tos, obteniendo el mejor partido de la maquina.

Ripper

Los rippers de Komatsu han sido concebidos para com-
binar la mayor productividad con una larga vida. El re-
jon esta equipado con piezas especialmente disehadas
que reducen el desgaste y aumentan la durabilidad, y
ofrecen la mejor penetracion en diferentes tipos de ma-
teriales. Los rippers de angulo variable patentados por
Komatsu proporcionan la extraccién idénea de rocas.
Su disefo especial permite que los cilindros trabajen en
armonia para la combinacién perfecta del movimiento
del punto del ripper y la fuerza de elevacién. Lo que

es mas, usted tiene control preciso sobre el angulo del
punto del ripper para asegurar maxima penetracion.
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TREN DE RODAJE

Tren de rodaje de perfil bajo

Komatsu ofrece un disefio extraordinariamente resistente y excelentes estabilidad y capacidad de explanacion. Los
resistentes ensamblajes de la articulacion con casquillos de gran diametro, la altura de la articulacion de la oruga

y las excelentes juntas estancas al aceite aumentan la durabilidad del tren de rodaje. El mantenimiento es asis-
tido por el engrasado remoto del pasador central de la barra compensadora. Las ruedas dentadas segmentadas
se pueden reemplazar individualmente, a mano, posibilitando que un mecanico pueda reemplazar piezas in situ.
Asimismo, el disefio proporciona al conductor una vista perfecta de las puntas de la hoja, facilitando el trabajo y
haciéndolo mas preciso.

Sistema de tren de rodaje de tipo bogie K

El sistema de tren de rodaje de tipo K-bogie esta cons-
truido con un pifidn fijo y rodamientos de oruga flexi-
bles. Los rodamientos de la oruga estdn montados por
pares en un sistema de bogie gemelo, permitiendo un
amplio movimiento vertical del rodamiento de la oruga.

Caracteristicas del sistema tipo bogie K

¢ El| sistema tipo bogie K proporciona un apoyo exce-
lente en el ensamblaje de la articulacion, incluso en
condiciones de trabajo dificiles

¢ El ensamblaje de la articulacion esta siempre en con-
tacto con el suelo, ofreciendo la mejor transferencia

Punto de apoyo de rueda
interior superior

a0 (; g de la fuerza de traccién
o > o ¢ Se reduce la carga por impacto en los componentes
: W B[] del tren de rodaje y se aumenta ampliamente la dura-
7 7 bilidad de los mismos

* Se mejora el confort en la conduccion al reducir las
vibraciones y las sacudidas, incluso sobre terrenos
abruptos

* El nuevo disefio de los 8 rodillos del carro y guias
tensoras de montaje flexible dota al Bulldézer de una
importante longitud neta real de contacto con el suelo,

Fuerza de compresion del combinado con la suave conduccién sobre terreno
pasador + fuerza de retén .
desigual

del anillo cénico

Punto de apoyo de rueda interior inferior

Articulacion de oruga con anillo cénico

Las nuevas articulaciones del D475A-5 incluyen una
fuerza de compresion reducida y un anillo cénico. Con
ello se obtiene un servicio mas facil con menos peligro
de deteriorar el pasador cuando se giran los pasadores
y los casquillos. Como resultado se alarga la vida util
del tren de rodaje y se reducen los gastos de mante-

) nimiento usando menos las piezas, pudiendo volver a
Anillo cénico utilizar mas veces los pasadores y reduciendo el tiempo
de mantenimiento, expresado en horas-hombre.

Guarda rodillos
guia de oruga
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CoMODIDAD DEL OPERADOR

Comodidad del operador

La comodidad del operador constituye un elemento esencial para un trabajo seguro y productivo. El D475A-5 pro-
porciona al operador un ambiente tranquilo y comodo gracias al cual se puede concentrar en el trabajo que tiene
entre manos.

Cabina presurizada hexagonal

* El nuevo disefo hexagonal de la cabina con amplios
cristales tintados proporciona una excelente visibili-
dad al frente, a los lados y por detras

e Se han combinado filtros de aire y presion interna
positiva para impedir la entrada de polvo en la cabina

e El interior de la cabina de gran calidad esta totalmen-
te recubierto con material que amortigua el sonido

Conducciéon comoda con el nuevo montaje de la
cabina sobre amortiguadores

La cabina del D475A-5
utiliza un disefio nuevo
de amortiguacion que
proporciona una excelen-
te capacidad de absor-
cion de los choques y
vibraciones gracias a

su largo recorrido. Los
amortiguadores de la
cabina suavizan los cho-
ques y vibraciones cuando se desplaza la maquina en te-
rrenos desiguales, algo imposible lograr con los sistemas
de amortiguacion convencionales. El muelle ligero del
amortiguador de la cabina aisla esta ultima del cuerpo de
la maquina, eliminando asi las vibraciones y proporcio-
nando un entorno de trabajo tranquilo y cémodo.

Manguito
aislante

Caucho

Silicona

Muelle

Excelente visibilidad
de la hoja

La delgada compuerta
del motor y el asiento del
operario adecuadamente
situado proporcionan
una excelente visibilidad
de la hoja. Esto aumenta
en gran medida la efi-
cacia de la explanacion
y el rendimiento del operario. Tanto la explanacion de
acabado como la gruesa se pueden realizar facilmente,
reduciendo significativamente los tiempos de ciclo.

Asiento con suspension totalmente ajustable y
consola de control del desplazamiento

El ergondmico y confortable asiento heavy-duty ofrece
al operario un comodo entorno de trabajo. Durante las
operaciones de movimiento de tierra, el asiento se man-
tiene de cara a la operacion y, como resultado, se obtie-
ne la mejor visibilidad de la hoja a derecha e izquierda.
Para mejorar la visibilidad trasera en las operaciones

de marcha atras, el operador puede ajustar el asiento
15° hacia la derecha. La transmision y los mandos de

la direccién se mueven con el asiento para ofrecer al
operador una comodidad dptima. La consola de control
del desplazamiento puede igualmente ajustarse hacia
delante, atras y en altura. El reposabrazos se ajusta de
forma independiente hacia arriba y abajo, ofreciendo asi
a todos los operadores una posicion de trabajo optima.
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MANTENIMIENTO FACIL

Mantenimiento preventivo

El mantenimiento preventivo es la Unica forma para garantizar una larga vida util a su equipo. Debido a ello, Ko-
matsu ha creado el modelo D475A-5 con puntos de mantenimiento estratégicamente dispuestos para facilitar y
acelerar las revisiones y trabajos de mantenimiento necesarios.

Estacion de servicio centralizada

Para asegurar y facilitar las tareas de mantenimiento,
todos los filtros de aceite de lubricacion e hidraulicos
han sido centrados para facilitar y asegurar el acceso a
todos los puntos de mantenimiento.

Os EEE D
cddpow
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Monitor con funcion de autodiagnéstico

El panel del monitor es multifuncional. Ofrece:

» Contador horario, RPM del motor, informacion sobre
la temperatura del refrigerante de agua e indicador de
combustible, en tiempo real

¢ Informacién de mantenimiento preventivo como los
tiempos de reemplazo de los filtros de aceite

* Informacién de mantenimiento para informar al opera-
rio en caso de cualquier anomalia

¢ Toda la informacion disponible de los mecanicos de
Komatsu, sin usar ninguna herramienta de manteni-
miento externa

Cubiertas laterales del motor en forma de ala
de gaviota

Las cubiertas laterales del motor en forma de ala de ga-
viota facilitan el mantenimiento del motor y el reempla-
zo del filtro. Para mejorar la durabilidad y la capacidad
de reparacion, las cubiertas laterales constituyen una
estructura solida provista de un tirador atornillado.

Circuito eléctrico altamente fiable

La fiabilidad del circuito eléctrico aumenta usando
,conectores DT* resistentes al polvo, la vibracion y la
corrosion. Los soportes del cableado eléctrico refor-
zado incluyen un cortocircuito y estan cubiertos con

un material resistente al calor para aumentar la fuerza
mecanica, proporcionar mayor durabilidad y proteger el
sistema de cualquier dafio.

Junta tdrica

Las conexiones de los
tubos hidraulicos usan jun-
tas tdricas de alta calidad.
Proporcionan un mejor ren-
dimiento del sellado contra
vibraciones y sacudidas de
carga.

‘@}

-

Tuberia hidraulica protegida

La tuberia hidraulica para el cilindro de inclinacion de
la hoja esta completamente alojada en el brazo de em-
puje, lo cual constituye una proteccién contra los danos
que podria producir el material en el que se trabaja.

Tren de rodaje modular

Los componentes del tren de rodaje estan sellados en
un disefio modular que permite el desmontaje y monta-
je de dichos componentes sin derramar aceite.

Frenos de disco sin mantenimiento

Los frenos de disco en baho de aceite requieren menos
mantenimiento.
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DISPONIBILIDAD DEL SERVICIO Y ASISTENCIA AL CLIENTE

KOMTRAX™ Plus (Sistema de monitorizacion
de salud del vehiculo)

El controlador KOMTRAX™ Plus monitoriza las condi-
ciones de salud de los componentes principales y per-
mite los analisis de la maquina y de sus operaciones. El
controlador KOMTRAX™ Plus monitoriza y almacena
todos los datos recibidos del motor y el controlador

de la transmision y varios sensores adicionales en los
componentes principales. De esta manera, es posible
registrar la evolucion de las condiciones de salud de

la maquina. Se pueden descargar estos datos por un
ordenador portatil o por comunicacion satélite. En am-
bos casos, los clientes y los especialistas de Komatsu
pueden analizar estos datos y seguir las tendencias del
estado de la maquina. Cuando se usan comunicacio-
nes por satélite, el especialista de Komatsu le puede
informar en caso de anomalia. De esta manera, se pue-
den optimizar los costes de reparacion y mantenimiento
y mantener la méxima disponibilidad de la maquina.

Comunicacion
A por satélite
K Lugar de trabajo

del cliente
KOMATSU

Internet

N/

Terminal de
ordenador
personal (para
descarga de
datos)

Servidor WebCARE

Cliente

Disponibilidad del servicio y asistencia al cliente

La red de distribuidores de Komatsu le garantiza los costes operativos mas bajos.

Cuando compra un equipo Komatsu, accede a una amplia gama de programas y servicios que han sido disefados
para ayudarle a rentabilizar su inversion. Ello favorece una productividad sustancial, vida larga y util del equipo,
costes operativos bajos y un alto valor comercial o de reventa.

e Muchos de los componentes vitales del D475A-5 se
han instalado y probado con total fiabilidad en otros
equipos resistentes de explanacion de Komatsu.

e La extensa red de almacenes de piezas y el sistema
logistico tanto en Europa como en todo el mundo
aseguran la disponibilidad de piezas unicas.

* Continuos programas de formacion para el personal
de mantenimiento de Komatsu garantizan que su
equipo sea revisado adecuadamente y mantenido en
las mejores condiciones de funcionamiento.

* El programa de analisis de consumo de aceite de
Komatsu (KOWA) ofrece andlisis sofisticados del
aceite para identificar problemas sobre los que debe
haber un mantenimiento preventivo y planificado.

 Estd disponible el KFWP (Programa de garantia
flexible de Komatsu), proporcionando una gama de
opciones de garantia extendida en la maquina y sus
componentes. Dichos componentes pueden elegirse
en funcién de las necesidades y actividades indivi-
duales. Este programa esta pensado para ayudar a
reducir los costes operativos totales.

* Un Contrato de Mantenimiento y Reparacion de Ko-
matsu es una manera de establecer un coste opera-
tivo fijo y de asegurar la disponibilidad éptima de la
maquina durante la duracion del contrato.
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DATOS TECNICOS

......................................................... Komatsu SAA12V140E-3
Inyeccion directa de ‘common rail’, refrigerado por agua,
turbocompresor y postenfriado por aire

Potencia del motor

A las revoluciones del Motor.........ccovviiieereienic e 2.000 rpm
1SO 14396......eiiieeiieeeeee e 671 kW /900 HP
1ISO 9249 (potencia neta del motor)..........ccceceeue. 664 kW / 890 HP
N® de CIlINAIOS ... 12
DIidmetro X CaIrera .......ccccceeveeeiieeiie e 140 x 165 mm
ClINArada .....ooveeeeeeee e 30,481

Controlador....
Sistema de lubricacién

. Todas velocidades, electrénico

Método.... ...Bomba de engranajes, lubricacién a presion
FilFO e Flujo total y Bypass combinados
<
\% TRANSMISION TORQFLOW
THPO ettt Komatsu TORQFLOW

Convertidor de par....... De 3 elementos, 1 etapa, 1 fase, enfriado por
agua con bloqueo del convertidor de par

Transmision ......... Por embrague de engranajes planetarios y discos
multiples de accionamiento hidraulico, lubricada a presion

La palanca de bloqueo del cambio de velocidad y el interruptor de seguridad
en punto muerto evitan que el vehiculo pueda sufrir arranques accidentales.

Velocidad de desplazamiento| Marcha adelante Marcha atras
12 3,3 km/h 4,2 km/h
22 6,2 km/h 8,0 km/h
& 11,2 km/h 14,0 km/h
. D475A-5
Cambio en la potencia
110011011\ CAPACIDAD DE TRACCION
| VERSUS VELOCIDAD
10004 100t LA MAXIMA TRACCION
\ UTILIZABLE DEPENDE DE LA
200] g0 | TRACCION Y EL PESO DEL
c \ TRACTOR, INCLUYENDO EL
S s00] a0 S EQUIPO MONTADO
g N
s 7004 70 I F1(LOCK UP)
()
o 6004 60 \
3 \I
‘O 5004 50 F2
g T
8 4004 49 NG F2(LOCK UP)
l
3004 30 ‘ F3
200] 20 | \E’ [ \F3(LOCK uP)
1004 10 \l| \
ol o I \
0 10 12 14 km/h

Velocidad de desplazamiento

% MANDOS FINALES

TiPO oo Reduccién por engranaje cilindrico de dentadura
recta y reduccion de engranaje planetario
Rueda dentada......... Las llantas de la rueda cabilla segmentado van

atornilladas para una facil sustitucion

SISTEMA DE DIRECCION

TiPO e Sistema de direccion de embrague y freno
Control de la direCCiOn ...........cccoeveiiniiiieieeeeeeeee Palanca PCCS
Frenos de direccion......... Humedos, de disco mdltiple, controlados por

pedal, activados por muelle y soltados hidraulicamente
Interconectados con el embrague de la direccion
Embragues de la direccién ... Himedos, de disco mdiltiple, controlados
por palanca. Interconectados con frenos de direccion
Frenos de servicio............ Frenos de direccion funcionan como frenos
de servicio, controlados por pedal

Radio minimo de giro (contrarotacion)
(Medido en las marcas de las orugas sobre el firme) ................... 46m

>
S

Sod
= TREN DE RODAJE

Suspension........ Barra compensadora de oscilacion y eje pivoteador
Chasis de rodamiento de oruga ........... Monocasco, seccién grande,

construccién duradera
Rodamientos y pifiones................ Rodamientos de orugas lubricados
Tren de rodaje tipo K-bogie..................... Los rodillos lubricados de las

orugas estan firmemente montados al bastidor

mediante una serie de rodillos tipo K-bogie, cuyo movimiento
oscilante es amortiguado por amortiguadores de caucho.
............................................... Lubricadas, totalmente selladas
Combinacién de unidad hidraulica y resorte

Numero de zapatas (a cada 1ado) .........ccceeieeiiiiiiiiiieiie e 41
Altura de la garra (garra Simple)........cccoeeveiiieenieiiieeneeeee. 105 mm
Ancho de la zapata (estandar) .........cccceeveieeevcieeeiie e 710 mm
Area de contacto con el SUEIO ............ccoourveeereeerreeernen. 64.240 cm?
Rodillos de rodadura (cada [ado) ..........ccceervieiiiiiiiiiiiiieceeeee 8
Rodillos superiores (cada lado) ..........cccoceiiiiiiiiiiiiiiic e 2
Zapa.ta_s para Peso adicional Area de contacto
servicio extremo con el suelo
810 mm 920 kg 73.290 cm?
910 mm 1.830 kg 82.340 cm?
v,
L
$ Q CAPACIDADES
Depdsito de combustible ..o 1.6701
RAIAAON ... 2101
o= (= 44 To) (o] USSR 1211
Convertidor de par, transmision, rueda conica
y sistema de dir€CCION .......c.ceiviriiiiriieeeeeeee e 2101
Mandos finales (cada 1ado) .........ccueeieiiiiiiieiieeeee e 751
Hidraulica de la hoja de la explanadora ............cccceeveiineiiciceninnn. 1801
Ripper gigante (capacidad adicional) .............ccevieiiiiniiiiiceninen. 1301
Ripper multirejones (capacidad adicional) ..........ccccceevevvreennene. 1301
MEDIO AMBIENTE
Emisiones del motor..........cccoccueveenen. Cumple totalmente las normas

sobre emision EPA Tier Il
Niveles de ruido

LpA ruido interior .............. 74 dB(A) (1ISO 6396 medicion dinamica)
Niveles de vibracién (EN 12096:1997)*

Mano/brazo........c.ccccueeee. < 2,5 m/s? (incertidumbre K = 0,82 m/s?)

CUBIPO ..o < 0,5 m/s? (incertidumbre K = 0,29 m/s?)

* para el proposito de evaluacion de riesgo conforme a la directiva 2002/44/EC,
remitanse a ISO/TR 25398:2006.
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DIMENSIONES

D475A-5 Con hoja en semi-U y ripper gigante

2.770 mm
5.265 mm
4.546 mm
2.690 mm
4.524 mm
11.565 mm
3.720 mm
1.744 mm
1.196 mm
4.646 mm .

: : %II

CTIOTMOO >

Distancia del suelo: 655 mm

24 PESO EN OPERACION (APROX.)

Incluyendo hoja de inclinaciéon en semi-U reforzada, ripper gigante,
cabina de acero, estructura antivuelco ROPS, conductor, equipo
estandar, capacidad nominal de lubricante, refrigerante y depdsito de
combustible lleno, zapatas de 710 mm.

Peso 0perativo........cccouiiiiiiiiiiiie 108.390 kg
N2 %

@ SISTEMA HIDRAULICO )l EQUIPAMIENTO RIPPER

TiPO e Sistema Load Sensing de centro cerrado (CLSS) Ripper multirejones

Todas las valvulas de carrete estdn montadas junto al deposito TIPO et

hidraulico. Numero de rejones

Bomba principal.........ccccccee.. Bomba de pistones de caudal variable Peso (incluyendo unidad de control hidraulica.. ... 9.760 kg

Maximo caudal de la bomba ..........cccocoiiiiiiiiiiiiiie 542 |/min Longitud de haz...........ccoooiiiiiiiiiii e 3.085 mm

Tara de las valvulas de descarga 280 kg/cm? Elevacion maxima sobre el SUelO..........ccccvceeeiieiieniiniiene 1.196 mm

Valvulas de control de carrete para hoja en semi-U y hoja en U Profundidad maxima de excavacion ............ccccceeveeneenneens 1.124 mm
Subir hoja.......ccooeeviiieeiieecee Levantar, mantener, bajar y flotar
Inclinar hoja .......cccooevveiiiiiiiieee, Derecha, mantener e izquierda Ripper gigante

Valvula de control adicional requerida para ripper TiPO i Ripper hidraulico de angulo variable
Levantar ripper.......cccoceeenieeiiieeeenennn Levantar, mantener y bajar La profundidad de excavacion puede ajustarse en 3 puntos
Inclinar ripper .......cocceveveeeviieeennee. Aumentar, mantener y disminuir mediante un tirador de botén accionado hidraulicamente.

Cilindros hidraulicos ...........cccoceerieiieenierieeseens Doble accion, piston NUMETO A€ rEJONES ...ttt 1

Numero de cilindros x didmetro Peso (incluyendo unidad de control hidraulica...................... 7.360 kg
SUDIF NOJa....ceiii e 2 x 180 mm Longitud de haz.........cccooeciiiiiiiiee 1.477 mm
INCliNar NOJa .....ccoiiiiiiii s 1 x 250 mm Elevacion maxima sobre el suelo...........cccocveiienciieieennnene 1.196 mm
Levantar fpper.........cocoiiiiiiiiieecee e 2 x 225 mm Profundidad maxima de excavacion ..........c.cccccrvevvreeniens 1.744 mm
INCHINAY FIPPET .. 2 x 225 mm

!) HOJAS

Las capacidades de hoja estan basadas en la practica recomendada SAE J1265.

Longitud total Capacidad de Hoja Elevacion max. | Caida max. por Inclinacion Peso
con hoja la hoja longitud x altura | sobre el suelo | debajo del suelo maxima adicional
Hoja reforzada tnica semi-U inclinada 8.705 mm 272 me 5.265 x 2.690 mm|  1.620 mm 1.010 mm 770 mm 16.500 kg
Hoja reforzada tnica en U inclinada 9.205 mm 34,4 m? 6.205x2.610mm|  1.620 mm 1.010 mm 905 mm 18.800 kg
Hoja reforzada doble semi-U inclinada 8.705 mm 27,2 m3 5.265 x 2.690 mm 1.620 mm 1.010 mm 1.145mm 16.950 kg
Hoja reforzada doble en U inclinada 9.205 mm 34,4 m3 6.205 x 2.610 mm 1.620 mm 1.010 mm 1.350 mm 19.250 kg
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EQUIPAMIENTO ESTANDAR

Cabina

e Asiento de suspension: tela,
reclinable, respaldo alto, giratorio

e Cinturdn de seguridad

¢ Reposacabezas

* Reposapiés alto

e Palanca PCCS

¢ GControl de la hoja de monopalanca

e Aire acondicionado

¢ Kit de preinstalacion de radio
(12 V, antena, altavoces)

e Pedal decelerador

¢ Panel de control electrénico

¢ Guardabarros

e Espejo retrovisor (interior de
cabina)

e Visera parasol

Tren de rodaje

o Zapatas resistentes de garra tunica
710 mm

* Ensamblaje resistente de la
articulacion, sellado y lubricado

¢ Ruedas dentadas segmentadas

o Sistema tipo K-bogie

* Rodillo tensor flexible

* Proteccion para rodillos tipo K-
bogie

e Ajustadores de oruga hidraulicos

Sistemas de control

 Conectores de servicio PM

 Bloqueo automatico del
convertidor de par

° KOMTRAX™ Plus (Vehicle Health
Monitoring System)

o Sistema de comunicacion para
KOMTRAX™ Plus (Orbcomm)

Acoplamientos

e Gancho de tiro delantero
 Parabrisas ventana trasera

¢ Parabrisas ventana delantera
¢ Parabrisas puertas

¢ Kit de herramientas

Piezas relacionadas con el motor

o Ventilador de refrigeracion,
hidrostatico

o Separador de agua

* Disposicion de zona de agua dura
incl. resistencia a corrosion

¢ Dispositivo de combustible pobre

* Preparacion para area calefactada

 Tubo de admision con tapon para
lluvia

¢ Limpiador de aire seco, doble
elemento con indicador y
evacuador

e Cierres, tapas del filtro y cubiertas

o Motor de arranque 24 V/2x 7,5 A

o Alternador 24 V/100 A

o Baterias 2 x12 V/170 Ah

e Cubiertas laterales del motor en
forma de ala de gaviota

¢ Transmision Hydroshift

e Amortiguador
o Sistema de direccion himedo C&B
e Llenado rapido de combustible

Equipo de trabajo

e Hidraulica para ripper

o Hidraulica para hojas de
explanadora

Equipo de seguridad

e Alarma de marcha atras

e Claxon de aviso

e Cabina de acero, cumple las
normativas IS0 3449 FOPS

e GCapota ROPS para cabina, cumple
las normativas IS0 3471 y
SAE J1040, APR88 ROPS

EQUIPAMIENTO OPCIONAL

Cabina
e Soporte para almuerzo

Tren de rodaje

e Zapatas resistentes de garra tunica
(810 mm, 910 mm)

* Proteccion del rodamiento de la
oruga en toda su longitud para
sistema de tipo bogie K

Sistemas de control

o Sistema de control de traccion

¢ Via de situacion del radiador

 Sensor de nivel de tanque del
combustible

 Sensor de nivel de aceite del motor

Piezas relacionadas con el motor

 Calentador del refrigerante y del
aceite del motor

* Tubo de admisién con prelimpiador

 Provision de cambio rapido de
aceite y refrigerante

o Prelubrificacion del motor

Acoplamientos

* Contrapeso

¢ Luz de trabajo del ripper

¢ Luces de cabina adicionales,
delanteras y traseras

e Luz de Inspeccion

Equipo de trabajo

* Hoja reforzada doble semi-U
inclinada 27,2 m?

* Hoja reforzada tinica semi-U
inclinada 27,2 m3

¢ Hoja reforzada uinica en U
inclinada 34,4 m?

* Hoja reforzada doble en U
inclinada 34,4 m?

¢ Empujador soldado

¢ Refuerzo para hoja en semi-U

 Refuerzo para hoja en U

* Ripper de angulo variable
multirejon

¢ Ripper gigante de angulo variable

Equipo de seguridad

o Extintor

¢ Kit de primeros auxilios
e Direccion de emergencia

‘T4 KESA
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Ctra. M-300 Km. 29,1 (Antigua N-I1)
28802 Alcala de Henares, Madrid
Tel: +34 91 887 26 00 - Fax: +34 91 883 63 05

http://www.kesa.es

KOMATSU

Komatsu Europe
International NV
Mechelsesteenweg 586

B-1800 VILVOORDE (BELGIUM)
Tel. +32-2-255 24 11

Fax +32-2-252 19 81
www.komatsueurope.com

ESSS017006

11/2010

Materials and specifications are subject to change without notice.

KOMATSU is a trademark of Komatsu Ltd. Japan.

Datos no vinculantes. Reservado el derecho de modificaciones. Las imagenes pueden diferir del equipamiento estandar.
El equipamiento estandar y el equipamiento opcional pueden variar dependiendo de la region. Printed in Europe.




